KOMUNIKAT Nr .43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia .. LY. pradmion ... 2009,
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 523/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 229),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia

2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 8 sierpnia 2007 r., na szybowcu
SZD-9bis |E Bocian, na ktérym lot wykonywala uczen-pilot szybowcowy, lat 30, klasyfikuje
do kategorii:
»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,system szkolenia — Q2”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Loty rozpoczgto 0 godzinie 9.00 LMT. W ramach zaplanowanych lotéw, loty mial
wykona¢, migdzy innymi, uczef-pilot bioracy udzial w podstawowym szkoleniu
szybowcowym. Miaty by¢ to loty sprawdzajace przed wykonaniem przez uczenia-pilota
kolejnych lotéw samodzielnych. Pierwszy lot samodzielny uczen-pilot wykonat 29 lipca.
Dwa dni poznicj uczen-pilot wykonal lot sprawdzajacy z instruktorem szkolacym, ale
z powodu popetnionych bledow nie zostal dopuszezony do dalszych lotéw samodzielnych
t do 8 sierpnia mial przerwg w lotach. W dniu wypadku uczen-pilot wystartowal razem
z instruktorem sprawdzajacym do pierwszego lotu o godzinie 10.16. Po wykonaniu dwaéch
lotow z instruktorem, z uwagi na popelnione bledy oraz budzaca si¢ termike, dalsze loty
uczenia-pilota zostaly przetozone na popoludnie. Okolo godziny 16.00, warunki pogodowe
na tyle sig¢ poprawily, e instruktor postanowil wznowié loty. Uczen-pilot wykonal
kolejne 3 loty, w tym dwa bez uwag, po ktérych instruktor postanowil dopusci¢ go do
wykonania lotu samodzielnego. Start do lotu samodzielnego nastapit o godzinie 16.51.
Lot byt obserwowany z ziemi przez trzech instruktoréw. Start i pierwsza faza lotu na holu
przebiegaty bez zastrzezef. Po pierwszym zakrecie szybowiec zaczal si¢ kotysaé na holu
1 tak doleciat do pozycji wyczepienia na wysokosci 300 metréw nad znakami. Po wyczepieniu
lot szybowca sig uspokoit i nie wzbudzal zastrzezen poza zaobserwowana duza predkoscia
szybowca wzgledem ziemi na pozycji ,z wiatrem". Gospodarowanie wysokoscia oraz
miejsca wykonania zakretow na kregu, wedlug oceny obserwujacych lot instruktorow, nie
dawaty Zadnych powodow do obaw. Po wykonaniu na wysokosci powyzej 150 m czwartego
zakretu i wyjciu na prosta do ladowania, uczen-pilot na krétko otworzyt hamulce, ale po
kilku sekundach je zamknal. Dalsze podejscie wykonywane bylo bez hamulcow. Kat
podejscia wygladal na prawidlowy, ale szybowiec bardzo powoli przyblizat sie do lotniska.
W pewnym momencie instruktor odnidst wrazenie, ze predkos$¢ szybowcea spada i wydat
przez radiostacje polecenie ,zwigksz predkosc". Uczen-pilot polecenie wykonal, ale
dalsze podejscie bylo niespokojne z tendencjg do zmiany kata szybowania. W pewnym
momencie, na wysokosci okoto 50 m szybowiec wykonal zakrgt o 90° w lewo i zniknat za
drzewami przed lotniskiem. Na miejsce domniemanego ladowania szybowca natychmiast
udata si¢ grupa pilotow a instruktor nadzorujacy lot wystartowal samolotem holujacym, w
celu rozpoznania sytuacji i pokierowania pomoca. W wyniku ladowania w terenie
przygodnym szybowiec ulegl uszkodzeniom. Uczen-pilot nie odnidst obrazen. W czasie lotu
samolotem holujgcym instruktor, na wysokosci okoto 50-70 m, odczut dosc¢ silng turbulencje
okreslajac to zjawisko, jako zblizone do uskoku wiatru.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita miedzy innymi:

a) szkolenie podstawowe ucznia-pilota prowadzone bylo zgodnie z Programem Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego wydahie z 05.03.2004 r.,

b) samodzielny lot ucznia-pilota byl czwartym w serii lotem co jest niezgodne z zapisem
zawartym w Instrukcji Szkolenia Aeroklubu Polskiego Cze$¢ 1, Rozdzial 2 wydanie
z 15.03.2004 r. Zmiana Nr: 0, punkt 1.2.1.3.2 - podczas I Fazy Szkolenia (szkolenie
podstawowe do uzyskania licencji) maksymalna dzienna liczba lotow (bez wzgledu na
rodzaj startu) nie moze przekraczac 8, w tym nie wigcej niz 3 bez przerwy na odpoczynek
1 analizg lotu, co nie mialo wplywu na przebieg zdarzenia ~ uczen-pilot oswiadczyla, ze
byla tego dnia wypoczeta i nie odczuwala zmeczenia wykonana serig 3 lotow,

c) w czasie lotu poprzedzajacego lot samodzielny oraz przez caly czas trwania lotu
samodzielnego warunki pogodowe (sita wiatru i kierunek) obserwowane przez osoby
znajdujace si¢ w kwadracie szybowcowym byly odpowiednie do wykonania
samodzielnych lotéw szkolnych,

d) w czasie lotu samodzielnego wystapilo zjawisko poziomego uskoku wiatru
charakteryzujace si¢ naglym wzrostem sity wiatru i turbulencji powyzej wysokosci
150 m (wysokos¢ ta stopniowo malata w kolejnych minutach lotu) zwigzane
z budujacymi sie w rejonie lotniska chmurami typu Cb,

e} postgpowanie ucznia-pilota po zaobserwowaniu zmiany warunkéw atmosferycznych
(zaciesnienie krggu, wykonanie podejscia bez otwarcia hamulcdéw aerodynamicznych,
kontrolowanie predkosci lotu) byto prawidlowe,

f) instruktor nadzorujacy lot sporadycznie wykonywat w ostatnich latach loty szybowcowe,
co moglo mie¢ wptyw na podejmowane przez niego decyzje i oceng sytuacji.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalifa, ze przyczyng wypadku byla nagla zmiana warunkow
atmosferycznych w czasie lotu utrudniajgca wiaSciwe zaplanowanie wykonania kre¢gu
nadlotniskowego przez ucznia-pilota.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

— nierozpoznanie przez instruktora nadzorujacego oraz dwoéch pozostatych
instruktorow, przebywajacych na starcie szybowcowym i obserwujacych lot ucznia-
pilota zagrozenia spowodowanego nagla zmiang warunkow atmosferycznych,

— nie poinformowanie instruktora nadzorujacego lot samodzielny ucznia-pilota, przez
pilota samolotu holujacego, o naglej zmianie warunkéw atmosferycznych,

— mate doswiadczenie ucznia-pilota w podejsciach do ladowania na kierunku 120°.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonczonym badania PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Grzegor: Kre .,
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